Bogsertrossen

Utgava 18

Jan 2008

INFORMATIONSBLAD FRAN "FORENINGEN FOR BEVARANDET AV BOGSERBATEN ROLF SEFFLE”

Vinterjobb.

Redan under vintern bdrjade vi att arbeta med Rolf.
Det var motorn som behdvde ses éver. Vi hade lange
storts av ett klonkljud fran framre cylindern och visste
att framre vevslangen hade en ovalitet pa ca.40
hundradelar. Vi hade lite idéer om att forsoka slipa
vevaxeln pa plats da det inte ar gjort i en
handvandning att lyfta ur den och fa den slipad pa
nagon verkstad.

Forst lossade vi vevstakslagret och hangde upp kolven i
dvre laget. Nar vi fick ur vevlagret s& konstaterades att
lagermetallen var pa vég att slas sonder av att det har
varit for stort spel p& grund av vevaxelns ovalitet. Vi
borjade mata upp lagerytan véldigt noga och sedan
fila ner de hogsta ytorna med en vanlig plattfil. Det
var bara att fila och mata, sen fila och méta o.s.v. tills
vi var nojda. Efter detta sa tog vi smargelduk som vi
rev i smala langa remsor och lade om vevaxeln och
drog fram och tillbaka. Aven detta var ett tidsodande
arbete med slipning och métning.

Sedan fortsatte vi med att slipa axeln med en
specialgjord slipklump” av gjutjarn som vi monterade
pa vevaxeln. Denna vred vi fram och tillbaka med
slippasta emellan. Nar vi var klara med det sa aterstod
bara att polera lagerytan sa den blev hégblank. Detta
gjorde vi med baksidan pd smargelduksbanden.

Nu kunde vi konstatera att vevaxeln var i det ndrmaste
helt rund med en ovalitet p max 5 hundradelar, ett

klart godkant varde. Sedan skulle ett nytt vevlager
gjutas svarvas och skavas in. Skavningen gar till sa att
man monterar lagret pa axeln med markfarg emellan
och drar runt motorn ett varv. Sedan demonterar man
och “’skaver bort lite av lagermetallen dar mérkféargen
ar borta. Detta upprepas atskilliga ganger tills
anliggningsytan ar godkand och ett korrekt lagerspel
har uppnétts. Vid provkérningen efterat kunde vi
konstatera att klonkljudet inte var helt borta utan
hoérdes tydligt sarskilt ndr motorn var kall. Troligen
kommer detta fran kolven som glappar i cylindern.
Till mycket god hjalp med arbetet hade vi av Ingemar
Lovgren, Lars Josefsson och Karl Axel Johansson.
De tva sistnamnda har varit montorer pa Saffle
Motorverkstad och bidrog med sitt kunnande.

Ur loggboken 2007

Den 4 juni korde vi forsta turen med Rolf. Vi kérde tva
turer upp pa Harefjorden och sedan ater till Saffle.
Nésta dag, den 5:e avgick vi till Floghall och ater till
Saffle pa kvallen.

Den 8/6 kl. 12.30 startade farden mot Vanersborg via
Sunnana. Vi hade fatt en inbjudan fran Vanersborg
stad for att narvara med Rolf pa Vatten och
visfestivalen "Aqua BI&” Vi ankom till Sunnana kI.
16.30.Dér fick vi beskéda de berémda “sjobodarna”
som byggts pa pontoner.
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Man kan inte pastd att de &r vackra, dessutom skymmer
de sjoutsikten fran hamnen. Klockan 1800 s& avgick vi
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mot Vanersborg i sallskap med ett tiotal batar fran
Melleruds batklubb. Vadret var otroligt vackert utan en
krusning pa vattnet.

Ankom Vénersborg kl. 2210. Vi fort6jde i gamla
hamnkanalen nedanfor residenset. Lordagen den 9:e
startade festligheterna med underhallning mat och
oltalt samt utstéllning och olika aktiviteter med tema
vatten och Vénern. Vi visade Rolf for intresserade
besokare och hade dven med en liten Seffle-motor som
vi kérde pa kajen. Kvallen avslutades med att vi gick ut
och &t samt lyssnade pa underhallningen. Festivalen
fortsatte dven pa sondagen. KI. 1245 avgar vi fran
Vanershorg med siktet installt pa Goteborg. Vi skall
besoka Gotaélv varvs och sjofartsforening nésta helg
och ténkte passa pa att utnyttja veckan med att ta upp
Rolf pa slip for underhall och malning pa Gothenius
varv i Goteborg. KI. 1605 hade vi passerat slussarna i
Trollhdttan. Vi hade stundtals ganska kraftig medstrém
och loggade stundtals dryga 9 knop, mot ca. 7 vid
samma varvtal. Lilla Edet slussen hade vi gatt igenom
kl. 1730, och lade till strax norr om Lilla Bommen KkI.
2055.

Mandag morgon kl. 0700 startade vi motorn och
tuffade tvérs 6ver alven till Gothenius varv. Dér gick
allt som smort och baten stod uppe pa slipen fore kl.
nio. D4 var det bara igdng med hégtryckstvatten och
stalborstar for att fa bort allt I6st sittand farg och ev.
rost.

Nu var btten iIdigt bra skick och hade endast rostat
pa ett par flackar. Sedan for vi ivag till Jotungs lager
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och kopte farg. Sedan malades alla flackar dar fargen
var borta fyra ganger med grundfarg och hela botten tre
ganger. Vi var ganska moéra men nojda att arbetet gatt
sd bra nar vi gick till kojs den kvéllen. Pa tisdagen
byttes alla zinkanoder, kélsvinet tomdes pa olja m.m.
P4 eftermiddagen var det klart och Rolf akte i vattnet
igen. Vi avgick kI. 1605 for att ga till Lodose dar Rolf
skulle fa ligga till nasta helg. Ankom kI.1920.

Rolf fortojs inne pa det gamla varvsomradet och
beséttningen aker hem.

Nasta fredag atervande vi till Rolf. Vi var inbjudna till
Varvs och Sjofartshistoriska foreningens lokaler i
LGdose dar det bjods pa smorgastarta, kaffe m.m.
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Efter kaffet blev vi guidade runt i lokalerna och kunde
se tavlor, ritningar och foremal med anknytning till
sjofarten och varven. Nasta dag lordag sé skulle Rolf
visas vid Torskogs varvs omrade. (Torskog ligger pa
andra sidan &lven mitt emot Loddse.) Vi startade k.
1030 och gick uppstréms en bit for att kunna anlépa
Torskog precis kl. 1200. Alltsé det varv dar Rolf
tillverkades for etthundraett ar sedan. Vi hade blivit
ombedda att lagga till strax séder om betongkajen da
man trodde att den var for hor for att man skulle kunna
komma ombord bekvamt. Dar 13g det dock ndgot pa
botten som vi fastnade pa, sé det var ett styvt arbete att
komma loss. Det hade samlats en mycket folk pa kajen
som nu bjods pa ett extra skadespel.
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Vi kom dock loss med hjalb av ett spett och nagra
frivilliga som barlast.
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Nar vi fortojt vid betongkajen spelade en blasorkester.
Darefter visades baten for en mycket intresserad publik,
de flesta medlemmar i ”Varv och Sjofartshistoriska
foreningen”.

Efter att ha slappt av en del av beséttningen vid Lodose
sd paborjades hemfarden kl. 1530. Ovanfor
slusstrappan i Trollhattan togs natthamn.

Hér har vi tagit natthamn framfor kanalkontoret.
Nésta dag Kkl. 0900 fortsatter farden mot Saffle som vi

ankommer kl. 1720 efter en problemfri resa.
Kent Olsson

Om att resa for 90 ar sedan.
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Att det inte var sa latt att transportera sig pa land forr
kan man nog forsta nar man laser foljande historia som
vi hittat i Arvika Nyheter fran 1996.

”Glafsfjorden forverkligade
flyguppvisning.

Séndagen den 26 augusti 1911 var det en stor dag i
Varmland, da gjorde den mycket omskrivne Carl
Cederstrém den forsta flyguppvisningen Varmland.
Handelsen intraffade pa Trossnas, dar Varmlands
regemente var forlagt.

Carl Cederstrom var Sveriges forste flygare och det
har var en handelse alla ville vara med om, bl a i
Stavnashyggden. Problemet var dock att det skedde s&
langt bort, drygt fyra mil.

Pa den tiden fanns det ej bilar eller cyklar, utan
resan dit fick ske med hastskjuts eller sa fick man ga.
Nu ordnades dock resan pa ett till synes bekvamt sétt
da passagerarbaten ’Glafsfjorden’ gjorde en extratur
dit.

Pa lordagskvallen avseglade baten, fullsatt med
forvantansfulla ungdomar ner mot S&ffle och sedan ut i
Véanern och upp i Norsalven till Trossnés.

Resan hade gatt fint i det harliga vadret och frampa
formiddagen var man framme.

Flyguppvisningen hade ocksa varit lyckad infor stora
askadarmassor och frampa kvéllen avseglade baten pa
aterresan. Men da borjade det verkliga aventyret.

Det fina vadret forbyttes nu till blast och regn och
val ute pa Vanern blaste det upp till full storm, varfor
baten fick soka 1a vid en 6.

Dar fick man ligga hela natten och hela mandagen,
men frampa natten till tisdagen avtog blasten och man
kund fortséatta hemresan. Det véarsta var dock att man
inte var rustad for detta ofrivilliga resstopp och de
medtagna matsackarna tog slut. Nagra forsokte dock
att 16sa detta med att i livbaten aka in till 6n, men den
var obebodd och inget atbart fanns dar.

Men det mest dramatiska var dock ovissheten hos de
hemmavarande, som inte visste vad som hant med
baten. Det var stor oro i hemmen och rykten om en
fartygskatastrof hann sprida sig i bygden innan de
frampa tisdagen dok upp, utsvultna och trotta, men
med oférglomliga minnen rikare.

Nar man nu drygt 80 ar senare tanker pa dessa
handelser later det som en saga. Nu kan resan till
Trossnas klaras av pa cirka 40 minuter med bil och
minst 100 flygplan i minuten startar och landar pa
vardens flygplatser.

Rune Hager ”

Nu var det nog inte dngaren “Glafsfjorden” Som gjorde
denna resa, hon kom nédmligen inte till Varmland
forran ar 1915. Att flyguppvisningen pa Trossnas agde
rum 26/8 1911 har jag fatt bekraftat fran en annan
kélla.
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Troligen var det nagon av angarna Alma, Svea eller
Nordstjernan./ Kent Olsson

Foretagsresor

Under sommaren har vi kort resor med foretag till
Floghall och upp pé Harefjorden.

o .
Langlivade

Tre fartyg, 413ar sammanlagt!

Blir fartyg som trafikerat Byalven sarskilt langlivade?
Ja man kan ju tro det nar man vet att nagra av varldens
aldsta fartyg som fortfarande gar i trafik har trafikerat
och haft hemmahamn i Séffle eller vid Byélven.

Den allra dldsta ar ”Byelfven” Byggd redan ar 1864
vid Keillers verkstad i Goteborg. Hon koptes ar 1881 av
skeppsredare Gustaf Silvén i Séffle och sattes i trafik
mellan S&ffle och Arvika under namnet ”Byelfven”
Hon saldes av Silvén ar 1884 till Norge dar hon har
haft skiftande 6den. Under forsta vérldskriget var hon
till och med bevapnad med en kanon pa fordack.
Tjanstgjorde da som neutralitetsvakt i Oslofjorden.

Idag heter hon "Riskafjord 11" och trafikerar sommartid
Lysefjorden med turister.
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En annan kand bat ar "Glafsfjorden” som hon hette
nar hon trafikerade byalven mellan S&ffle och Arvika.
Hon byggdes ar 1868 vid Oscarshamns Mekaniska
werkstad och fick namnet "Enkoping” och sattes i
trafik mellan Enkdping och Stockholm. Ar 1915 koptes
hon av ett nybildat AB i Arvika och doptes till
"Glafsfjorden” och trafikerade da Glafsfjorden och
Byélven. | takt med att vagarna och bilarna
forbattrades sa minskade lonsamheten for
passagerartrafiken pa Byalven sa ar 1935 saldes baten
till Vastkusten. Dar gick hon pa olika trader och under
olika namn i manga ar. Mest kand blev hon under
namnet ”Soten”. Cirkeln blev sluten ar 1989 da hon
koptes av Stromma kanalbolag och aterfick sitt forsta
namn “Enkoping”.

Hon renoverades och sattes in i trafik p4 Malaren samt
gor olika typer av kryssningar. Hemmahamnen &r nu
Stockholm.

”Olov Tratalja” byggdes pd Thorskogs varv redan ar
1879. Hon var bestélld av skeppsredare Silvén i Saffle.
Saldes senare till Billeruds bruk i Saffle som agde
henne till r 1965 da hon saldes i samband med att
Billerud avvecklade hela sin fartygsflotta. Hade négra
olika namn och &gare innan Br. Hoglund, Gronhdgen
kopte henne ar 1977. Hon fick dd namnet ”Sydfart”
Dér gar hon fortfarande i trafik pa olika
Ostersjéhamnar som den aldsta i trafik varande
lastfartyget i Véarden.

Né&mnas bor att Olof Tratélja &r det fartyg som passerat
flest gdnger genom Séffle Kanal. (Fran 1879-1965).

Planer for 2008

| &r ar det 100 ar sedan br. Bruce flyttade till Saffle
fran Valberg och borjade tillverka tandkulemotorer.
Detta kommer att uppmarksammas med ett jubileum
den 7/6 vid medborgarhuset i S&ffle. Det kommer
inbjudna batar med tandkulemotorer och korning av
motorer pa land. Naturligtvis kommer Rolf att
medverka denna dag.

Det har dven talats om att gora en resa till
Gasslingegrund utanfor Skoghall den dag som det
forsta vindkraftverket ska lyftas pa plats.

Vi onskar alla Stédmedlemmar och andra en God
Fortsattning pé det nya aret.

’Foreningen for bogserbaten Rolfs bevarande Seffle.”
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Kent Olsson PS. Vi skickar med ett inbetalningskort for
medlemsavgiften -08. Det &r fortfarande 100kr. GI6m
inte att ange avsandare, ( namn eller medlems nr.) DS.



