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Aren gér med en rasande fart, vi
har nu haft Rolf som veteranbat i
drygt tio ar. Nasta ar 2006 ar det
hundra &r sedan Rolf levererades
till Borgviks bruk fran Torskogs
varv. Detta skall vi forsoka fira pa
nagot satt. Planering infor detta
pagar och vi siktar pa att ha
nagon slags tandkuletraff pa
forsommaren nasta ar med
inbjudna bétar tandkulemotorer
0.5.V.

Ur loggboken
2005

18/5, var arets forsta tur. Det var
Somas som hyrde oss. KI.1450 s
avgick vi Sandviken, kl. 1540
hade vi slussat ned och fortojt vid
gjuterihalan KI. 1800 avgick vi
mot Floghall dit vi ankom
kl1.1850. SW-lig vind 10-11m/s
soligt men ganska kyligt. Man
kunde se en del regnskurar
soderut men vi klarade oss.
K1.2200 avgick vi fran Floghall
var i Saffle 2300.

19/5, slussade upp 1030 och gick
till Sandviken, framme 1130.

Nésta tur var den 27/5 da vi
avgick Sandviken kl. 0740 for att
kora en tur med 11 personer fran
arbetsformedlingen i Saffle. KI.
0930 avgick vi gjuterihalan och
ankom Floghall 1030.

Efter mat och dryck m.m. s
avgick vi Floghall kI. 1430 och
ankom Sandviken 1630. efter att
ha stannat i Saffle och slappt av
passagerarna

1/6, Besok fran foreningen Laurin
som spelar in Rolfs motorljud.
Kor en kort tur pa Harefjorden.
Detta resulterade senare att Rolf
hamnade pa den CD-skiva som
forningen Laurin gett ut.
”Téndkuleljud 2” med foto av bl.
Rolf pa konvolutet.

4/6, avgick vi Sandviken for att
lasta en rutschkana vid en
sommarstuga for befordran till
Floghall. Avgick kl. 1615 och
ater till Sandviken ca.1800.

5/6 kl. 1000 avgar vi Sandviken
for att kora ut rutschkanan till
Floghall dit vi ankommer K.
11.00 Overnattar.

6/6, Avgar Floghall mot Saffle k.
0930. Nordlig vind 8/10m/s
regnskurar temp ca 10grader.
Fortojt i Sandviken kI, 1215.

16/6, Avgar Sandviken kl. 1530.
och l&mnar S&ffle 1735. i
Floghall kl. 1830.

Avgar Floghall 2145 och &r i
Séffle 2245. Resa med Statoil.
17/6 kor upp béten till Sandviken.

22/6 Avgar vi Sandviken kl. 1400
for att fira midsommar pa
Floghall dit vi kommer kl. 1535.

25/6, Avgar vi Floghall kl. 1310
mot Aspholmen dér vi fortojer kl.
1520.

28/6, till 7/7 Se sarskild artikel
om Gota —Kanalresan.

10/7, Avgar Aspholmen kI 1815
for tur till Lacko och ”Snikviken”
for att hora pd Robert Welsh och
”Rapsodi in Rock”. Fullt med
bétar i Viken dar vi ankrar KI.
2000.

KI 2200 avgar vi Lacko och
ankommer Aspholmen Kl. 2345.

11/7, Avgar Aspholmen kl. 1230
for fard mot Saffle. Ankom
Floghall kl. 1645. Ankom
Sandviken kI 1815.
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12/8, Avgar Sandviken kl. 1520
for fard till Floghall och
kraftskiva. Ankom kl. 1700.

13/8, Kraftskiva och nattgaster pa
Rolf.

14/8, avgar Floghall kl. 1405 &r i
Sandviken kl. 1600.

18/8, Avgar Sandviken kl. 0710
mot Saffle Avgar Saffle kl. 0815
med foretradare for Canal-Link
ett EU-projekt. Lagger till i
Drossviken kI 0900f6r att bese
fiskecampens brygga och
sjosattningsramp.. Avgar igen kI
1000 och ankommer Nyséter ki
1100. Avgar kI 1145 och ar i
Stavnas kl. 1330. Avgar kl 1510
och ankommer Arvika kI 1645.
Avgar Arvika kl 1710 och fortojer
i Stavnés kl 1845..

19/8, Lamnade Stavnas kl 0845,
ganska sa dimmigt pd morgonen
som lattar efterhand. Framme i
Sandviken kl. 12.20.

18/9, Besok av motorintresserade
fran Vastra Amtervik och Saffle.
Korde en tur pa Harefjorden pa ca
en timma.

12/11, Avgick Sandviken K.
13.30 for att hdmta upp en 50-
arsjubilar med sallskap. Korde
tillbaka till Sandviken och besok
pa Marinmotormuseet. Efter
uppskattat besok kérning tillbaka
till S&ffle och l&mnade av
gasterna samt atervande till
Sandviken kl 17.00 Detta blev
arets sista tur med Rolf.

13/11, Téackte och
vinterkonserverade Rolf.

Gota-Kanalresan
med Rolf sommaren
2005.

Eva o Sture Thorner samt Ewa o
Kent Olsson (undertecknad)
beslutade att géra en kombinerad
PR och semestertur med Rolf pa
Gota kanal sommaren 2005.

Vi startade fran Aspholmen den
28/6. (Vi hade tidigare kort ut
Rolf dit). Strax fore kl. fem pa
morgonen gick Sture och jag upp
och startade motorn. Det sag ut
att bli en fin dag med mattlig
NW-lig vind. Vi lade loss fran
bryggan och tuffade ivag. Nér vi
kom ut pa sjon sa fick vi lite
1aringsjo och Rolf rullade en del.
Det blaste mellan sju och nio m/s
frén NW. Det var dock inte mer
an att vi kunde koka kaffe och fa i
oss nagra mackor. Vi passade
aven pa att spola dack och sopa
bort all spindelvév som vi hade
fatt pa baten vid Aspholmen.
Djurd passerades efter en timma
och vi &ndrade kursen mot
Féallholmen som &r angoringsfyr
till Sj6torp. D4 vi kort i
ytterliggare tva timmar s&
passerade vi Féllholmen och
styrde in mot Sjétorp dit vi kom
kl. 08.25. DA nedre slussporten
stod oppen sa styrde vi direkt in i
slussen och lade till. Dér fick vi
vanta tills kl.0900 da kanalen
6ppnade och slussvakten kom.
Nér vi skulle betala kanalavgiften
fick vi reda pa att om man var
medlem i en batklubb sa fick man
50 % rabatt pa avgiften. Man
skulle bara visa upp ett intyg fran
ordfdranden eller kassoren i
klubben. Det hade vi dock missat
att fa med oss, men efter lite
ringande sa fick vi intyget faxat
till kanalkontoret (tack Benny)
och kunde erlagga avgiften
1800ksr. istéllet for 3600kr. Detta
inkluderade att vi fick ligga gratis
i alla kanalens gasthamnar. Vi
fick tva st. magnetkort som gar
till toaletter och duschar i
gasthamnarna. Vi slussade upp
och lade oss i 6vre basséngen.

Nu smakade det gétt med frukos
och lite fika pé akterdick. Sen var
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det dags for en rundvandring i
Sjotorp. | dockan lag en f.d.
fisketralare ”Svanic” samt den
gamla vanerskutan ”Valborg”.
Valborg kommer dock att kréva
otroligt mycket med arbete och
pengar om hon ska kunna segla
igen. Styrhytten och kajutan &r
avmonterade och finns inne pa
kanalmuseet. Aven Valborgs
motor ar urtagen och star
uppstélld utanfor museet och &r
iordninggjord och man startar
den ibland vid hogtidliga
tillfallen. Det &r en tvacylindrig
”Seffle” typ 232FV pa 140 hk
tillverkad 1953. Alltsa storleken
mindre &n Rolfs motor. Efter att
ha gatt med damerna och tittat pa
sommarforséljningen besokte
Sture och jag kanalmuseet. Dér
fanns massor av gamla
béatmotorer att beskada, samt pé
andra vaningen mycket intressant
om Vanersjofarten fran forr.
Lunch &t vi pa akterdack och sen
lade vi loss och fortsatte farden.
Knappt tva timmar och tre slussar
senare hade vi kommit till
Lyrestad dar vi stannade for
natten. Vi grillade i 18 om det
gamla hamnmagasinet da det
fortfarande blaste lite kyligt. Vi
hade besck av ett par gubbar fran
trakten som var mycket
intresserade av Rolf. De ville
gérna vara med ndr vi startade
motorn nésta dag och vi sa att det
blir avgang vid niotiden.

Nésta morgon sa var vi i affaren
och inhandlade lite férnddenheter
och nér vi kom tillbaka s var
dom dér och véntade pé oss. De
var med i maskinrummet nér vi
startade motorn och det var
mycket uppskattat. Efter att fatt
vanta en stund pa brodppning sa
kom vi ivag kl. 1000. Nésta sluss
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var i Norrkvarn som vi kande
igen fran filmen Gétakanal. Det
var dér George Rydeberg var den
pensionerade slussvakten. Vi
moétte passagerarbaten "Wilhelm
Tham” strax incnua‘n Toreboda

Kanalen var har ganska bred sa
det var inga problem att motas.
Vi stannade i Toreboda for att ata
lunch och handla. Vi skulle képa
tagvirke till fendrarna och vi fick
ga till andra anden av stan innan
vi hittade en jarnaffar som hade
det vi behdvde. Tillbaka pa baten
sa smakade maten dock desto
battre. Matta och belatna sa
tuffade vi vidare.

Vid Vassbacken fanns en basséng
med gésthamn och dér lade vi till
for natten. Framfor oss pé
bryggan hade vi tva Storebro-
batar i flermiljonklassen men det
var Rolf som vackte mest
uppmaérksamhet och
fotograferades av gésterna pa den
intilliggande campingen.

5

Nér vi hade sl&ppt fortojningarna
nasta morgon och skulle &ka
vidare sa fick vi se
passagerarbéten Diana komma
bakom oss. Vi girade at sidan och
sldppte henne fore oss.

Nu var vi pa kanalens smalaste
avsnitt och hogsta punkten
mellan Vanern och Vattern,
”Lanthdjden”. Dér har kanalen
tidigare gjort en stor krok runt en
hojd men ndgon gang pa
trettiotalet sprangde man hér en

ny kanal rakt igenom hojden. Har
finns ett minnesmarke i form av
en obelisk som markerar kanalens
hogsta punkt. Den gamla kanalen
finns kvar men &r dock avstangd
for genomfartstrafik. Sen var det
inte langt kvar till Tatorp och
kanalens enda handvevade sluss.

Dir 1dg Diana i slussen sa vi fick
vanta lite innan var tur. Har fick
vi sjélva vara med och éppna och
stdnga portarna. Nar vi hade
slussat kom vi ut pa sjon Viken,
sjon som ger vatten till
Vastgotadelen av kanalen. Pa
Viken kunde vi dra pa i normal
marschfart ca 7,5 knop mot max
5knop i kanalen. Efter Viken kom
vi till Brosundet och sedan var vi
snart framme vid
Spetsnaskanalen. Har hade man
spréngt en genvég igenom
Spetsnaset och man sparade pé sa
sétt in 3 Nm. Sen var det inte
langt kvar till Forsvik. Har fick vi
vanta en timma innan det blev var
tur att slussa ned till Bottensjon
som har samma niva som

Vittern.

!
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Vi lade till vid kajen nedanfor
slussen. Pa eftermiddagen
promenerade vi till Forsviks bruk.
Bruket lades ner 1977 men &r
idag ett kulturarv som visas for
allméanheten.

I en av lokalerna haller man pa
att bygga en kopia av hjuléngaren
Erik Nordevall som sjonk i
Vattern 1856 och ligger pa 45
meters djup. Det fanns &ven en
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modell av henne sa som hon ser
ut dar hon ligger vélbevarad pa
botten. Man réknar med
sjoséttning i augusti 2006 och
sedan skall hon bogseras till
Motala verkstad dar man skall
montera in angmaskinerna. Vi
pratade med en av de ansvariga
for bygget och nér han fick hora
att vi fardades med en gammal
bogserbat med tdndkulemotor sa
fick vi en forfragan om vi kunde
tnka oss att bogsera skrovet till
Motala nasta ar. Vore skoj om det
gick att genomfora.

Vi fortsatte resan nésta morgon
den 1:a juli, och var i Karlsborg
efter knappt en timma. Stannar
till i Karlsborg for att fika och
fortsatter sedan ut pa Vattern.
Vadret ar Klart och det blaser en
svag nordlig vind som &r knappt
markbar. Vi tuffar pd soderut mot
Hjo dit vi anlander vid
middagstiden. P& vagen passerade
vi ett par sma holmar som sag ut
att vara snotackta mitt i
sommaren. Vi konstaterade att de
var tillhall for skarvar som hade
tagit kal pa all véxtlighet med att
Overgdda holmarna med sin
avforing. | Hjo fortjer vi intill
S/S Trafik.

Vi blev valkommnade av

turistchefen och hamnvarden. Nu
var det dags for lunch sa vi
passade pa att kopa lite rokt fisk
vétternréding och hjosik som
smakade utmarkt pa akterdack.
Efter maten sa gick vi for att bese
staden. Det utgick ett tufftufftag
frén hamnen som vi &kte med, en
liten trevlig tur pa drygt en
halvtimma. Pa kvallen at vi
middag pa restaurang "Bryggan”
vid hamnen. God mat och
musikunderhallning.



Dagen darpa sa skulle det

komma allmogebatar fran
Visingsé med frukt och gronsaker
till forsaljning. Meningen var att
de skulle segla, men det var helt
lugnt pa Vattern sa de fick fuska
lite och blev bogserade. Sista
biten in i hamn sa rodde och
seglade man. Sedan salde de sina
produkter direkt fan kajen.

En arlig tradition for att visa hur
Visingsoborna forr kom och salde
sina produkter Efterat var Sture
och jag och fick en guidad
visning av S/S Trafik. Den sag ut
att vara i mycket fint
originalskick. Klockan kvart i tre
avgick vi fran Hjo och stéllde
kursen mot Visingso dit vi kom
klockan fem. Vi fortGjde pa en pir
alldeles bredvid férjelaget i
hamnen. Pa kvéllen gick vi en
promenad och tittade pa ruinen
efter Per Brahes slott
”Visingshorg” samt tittade pa en
del av ekskogen som planterades
pa artonhundratrettiotalet for att
ge virke till den svenska flottan.
Nu &r ekarna klara for avverkning
men flottan klarar sig utan
ekstockar idag. Istéllet séljs en del
virke till de storre trabatsbyggen
som gors idag, som briggen
Gerda av Gévle och
Stockholmsbriggen Aven Erik
Nordevall i Forsvik har fatt virke
fran Visings6. Man kan ju inte
besoka Visingso utan att aka
remmalag s vi gick upp nasta
morgon for att aka en tur.
Remmalagen dok upp i slutet av
1800-talet da &ngbétsrederierna
borjade gora lustresor till
Visingso. Fran borjan anvandes
flakvagnar. Rem=ribbor, la=flak.
Dérav namnet remmala(g). Nere
vid Gamla hamnen vid
Visingsborg kunde 20-30 vagnar
trangas med glassforsaljare och

andra fordon. Efterhand gjordes
vagnarna bade storre och
bekvédmare. 1956 nér den nya
hamnen stod Klar flyttades
verksamheten dit och i borjan av
70-talet fick remmalagen sin egen
platta ovanfoér hamnen. Numera
finns 16 vagnar, varje vagn har
plats for 20 passagerare och dras
av fjordingar och nordsvenskar i
dubbelspann.

Vi &kte turen som gar till
Kumlaby kyrka dér vi stannade
en liten stund. Det pagick en
gudstjanst i kyrkan sa vi kunde
tyvarr inte ga upp i tornet till den
utkiksplattform som finns dar
istéllet for en tornspira. Dér har
man annars en underbar utsikt
Over hela 6n. Nar vi lamnar
Visingso pa eftermiddagen sa
kommer passagerarbaten
”Madame Tingley” ikapp oss och
hélsar med mistluren. Vi svarade
med att ge en lang signal med var
mistlur. Nu styr vi norrut mot
Vadstena dit vi kommer klockan
nitton. Vi fortojer bredvid slottet.‘

P& formiddagen nésta dag gar vi
en tur pa staden innan vi kastar
loss och gar mot Motala. Efter att
ha atit lunch pa en liten servering
i hamnen beslutade Sture och jag
att promenera utefter kanalen till
Motalaverkstad och se pé& dockan
och kanlmuseet.

———
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Utanfor dockan lag S/S Motala
Express, "Vatterns fange” och
vantade pé att komma in i dockan
dar hon skulle kapas tre meter for
att kunna ga upp till Stockholm
dit hon var sald. Nu verkar det
dock som man har kommit pa
andra tankar for i skrivande stund
ligger hon i Jénkoping och skall
kora nagra julbordsturer i
december. Man hoppas nu att
kommuner och andra intressenter
skall agera for att hon ska kunna
vara kvar i Vittern. Vi atervander
till vér bét for att korsa Vattern.
Med solen rakt i 6gonen sa
kommer vi till Karlsborg vid
halvsextiden. Gastbryggan ar full
med bétar sa vi lagger oss pa
motsatta sidan pa passagerarbaten
"Ceres” plats. Vi laser pa en skylt
att hon ska komma till Karlsborg
i morgon middag, sa vi kan ligga
lugnt. Nésta dag startar vi var
returresa pa kanalen. Vi tar
natthamn i Toreboda. Vi
fortsatter nasta dag mot Sjétorp.
Rolf vacker stort intresse i
slussarna och folk kommer fram
och pratar. vi har aven flera
besokare ombord som vill se vara
motor. Vi kommer till Sjétorp vid
tretiden dar vi slussar ned och
lagger till i nedrle basséngen.

P& kvillen kommer den

nybyggda vénerslupen ”Oskar 11”
till sin hemmahamn i Sjétorp
efter en resa till Véstkusten. Vi
qgor ett studiebesok ombord. P&
kvéllen &t vi middag pa
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restaurang ”Kaffestugan” vid
gasthamnen.

P& morgonen den 7/7, sé slussar
vi ned den sista slussen till
Vanern och lamnar Sj6torp Kl.
fem over nio. Vi far en solig och
varm Overresa och fortojer vid

Aspholmsbryggan kl. halv ett.
Kent O.

SJOFARTEN VID
BORGVIKS BRUK, 1800
TAL TILL
BOGSERBATEN ROLF.

Det finns en bok utgiven av Sven
Hugo Borg som behandlar
Borgviks bruk &ren 1840 till
1924,

Ur denna har jag tagit mig
friheten att citera lite ur den tid
som berdr transportsidan av
bruket.

Men forst en kort historik.
Redan pa 1600 talet fanns en
sténgjarnshammare i Borgvik,
men brukets borjan kan sattas till
ca 1840. Market pa det jarn som
producerades var en liggande
halvmane med dverliggande
stjarna.

For driften fordrades méngder av
trékol som levererades av bonder
frén trakten och utifran.

Jarn fraktades, tackjarn fran
masugnar i bergsslagen, via
Kristinehamn till Borgvik, vid
Gppet vatten pa bét, vintertid nar
det var farbart, med
hasttransporter mellan och 6ver
sjéarna ndr isen bar.

Borgviks hytta byggdes 1865 och
nér Nora Bergslags jarnvég blev
klar 1876 sa skedde transport av
jarnmalm och tackjarn fran
Otterbacken till Borgvik pa egna
och chartrade batar.

Var bogserbat Rolf bestélldes
1904 och levererades till bruket
1906

Rolf bestalldes for att fran 1906
dra prdmar fran Otterbéacken till
Borgvik samt att bryta is fran
Borgvik ut till 6ppet vatten var
och host.

Att ga med Rolf i 6ppen sjo,
speciellt sidsjo vet jag av egen
erfarenhet &r ytterst obehagligt,
den rullar enormt, sa dra dessa
pradmar kan inte ha varit roligt.
Billerud kopte sa smaningom
Borgvik for att komma at
skogsegendomarna och 1928-29
skrotades de sista delarna av
valsverket.

Efter detta kom Rolf att
stationeras i Slottsbron da
fortfarande med angdrift fram till
1950 ndr Sefflemotorn
monterades och hemmahamn blev
Hillringsberg i Glafsfjorden.
Ater till Borgvik och tiden fore
1906.

Transporter fore denna tid kom
till Borgvik till stor del pa bat,
trékol och som tidigare ndmnts
tackjarn.

Fréan bruket levererades stangjarn,
vallsjarn, gjutgods, plank, brader
och spannmal mm.
Sjotransporterna pa Vanern-Gota
&lv hade stor betydelse och det
kunde ligga méangder av fartyg
vid kaj och pa redden i Borgvik.
De &ldsta fartygsnamnen fran
1847 till 57 &r Josephine en jakt
som forde tackjarn fran Olme till
Borgvik. Pa VVarmeln gick de
egna batarna "Varmeln”,
”Korfen” och Borgvik som doptes
om till Elfkungen, Jehu och
Flatlusen. Den vanersgaende
"Borgvik” avgick forsta gangen
den 5 nov. 1863. Bolaget hade
troligtvis fler vanergdende storre
fartyg da det finnes skrivelser om
att de skulle kunna installera
hjalpangmaskiner i dessa for att
hinna med tre ganger fler resor
till Géteborg om aret mot som nu
med segel. Tydligen hette dessa
fartyg ”Kungsskogen” och
Kungsborg”. I den férstnamnda
installerades en maskin.
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Det namns flera fartyg fran
Hellekis AB som anldpte Borgvik
sdsom sluparna ”Nordstjarnan”,
Julius, Elida, Friheten (galeas),
Johanna, Maria, Josefina, Paulus,
galeaserna Alfred och Alexis.
Uppraknade utan tidsordning.

Ett av fartygen Elida, byggt 1907
pa bestéllning av Skanska
Cement i Héllekis tog upp till 68
tons last och forsags 1929 med en
22 hkr Sefflemotor. Hon var i
drift fram till 1958 och &gs nu av
Kenneth Haglund som rustat upp
henne totalt.. Elida fortérdes dock
helt av brand den 12, juni nu i
sommar dé en pyroman satte eld
pa henne och en annan skuta i
hamnen i Karlstad Det enda som
aterstar av Elida ar botten samt
rnotorn

De sorgliga resterna av Elida

Y

Andra batar som namns i
Borgviks bocker &r slupen Siri
byggd 1888 och for
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malmtransporter fran
Kristinehamn Sofia, Balder och
Oscar.

Ovriga var Sélboda, dngaren
Liljedahl, Edsvalla, Lydia och
Sten Sture, dessa har gatt pa
Goteborg ev. dven Bellevy medan
galeaserna Svithiod och
Pellestorp

gétt pd Vanern. Aven Clara EIf
byggd i Karlstad 1858 och slupen
Fanny byggd i Sjétorp 1889 kan
&ven ha angjort Borgvik.
Liljedahl strandade och
vattenfylldes utanfor Olmeviken
11 sept 1895 ( 11 sept. tycks vara
ett olycksdatum) pa vag till
Goteborg. Ett ofta &terkommande
namn &r fartyget Olga, som gick
till Géteborg och Arvika.

Av Borgviks egna fartyg som gick
pa Goteborg var Linnaea pa 92
bruttoregisterton hon var redan i
drift 1885, hon forde dven
emigranter till Goteborg for deras
forsta transport pa vagen till
Amerika. Linnaea sanktes som
fyllnad nar sdgverkskajen
byggdes vid Gruvon.

De egna fartygen Borgvik I , 11
och 11 fanns och under brukets
sista ar finns aven fartygsnamnen
Delfin, Lars Olof , Otterbacken ,
Nya Slottsbron , Alvdalen, och
Rudenschold. Ett annat fartyg
som kom till Borgvik var
Polstjarnan I, Il och 111 som
&gdes av Seglationsstyrelsen och
skotte utprickningen. Polstjarnan
I byggdes 1863 vid Motala
Verkstad.

Och nu ater till det som beror oss
némligen isbrytning som var en
av Rolfs uppgifter.

Det finns en skrift av Svante
Borg: ” Mot varen, d isen
borjade bli I6sare, borjade den
storre bogseraren stdngas med att
fa upp en ranna over Borgvik-
Grumssjoarna — ca 1 mil, det
kunde ga pa ett par tre dagar men
det kunde komma en stark
koldknapp och da forsenades
utskeppningens borjan”.

4. Hjulingaren

Ett annat fartyg som ndmns i
boken &r segel- hjulangaren
”Yngwe Frey”, den forde rasegel
och fock pa férmasten och
gaffelsegel pA mesanmasten. Den
byggdes 1821 i Stockholm, denna
bét inkOptes av en kammarherre
Skoldebrant 1852, detta var dé en
malarbat som kom till Borgvik
efter att ha gatt 31 ar pa Malaren.
Bétens matt var langd 22,5 m,
bredd 5,7 m och ett djupgéende
pa 1,8 m, lastade ca 36 ton.
Angmaskinen pé 22 hkr var
bestélld av Samuel Owen, detta
var det forsta angdrivna fartyg
som gick in i Borgvikssjon.

Den gick bland annat med av
Skéldebrant inbjudna pa lustturer
till Kinnekulle, Trossnés falt mm
med musik och glam ombord.
Vid hemkomsten stod
Skéldebrant pa bryggan och
réknade in passagerarna och de
som "forglomt sig i muntert lag”
och missatt baten fick ga hem,
kanske inte fran Kinnekulle men
frén Trossnas.

Som framgar av ovanstaende sa
var sj6trafiken stor pa Vanern
under de ovan beskrivna aren och
da &r detta bara vid ett av de olika
bruk mm som fanns runt Vanern.
Rustan W

Bogsertrossen

Billerudsflottan

Jag har tidigare skrivit en del om
Billeruds 6vriga fartyg da vi ofta
far forfragningar var den eller
den béten finns idag. P& Internet
kan man finna det mesta, dven
om gamla bétar. Uppgifterna
nedan har jag hittat pa Lars
Johnssons fina hemsida:
www.tugboatlars.se

Samt Djurgardsvarvet.:
www.djurgardsvarvet.se

S/S ”Lisa” gar numera under

namnet "Urax” och &r

hamnbogserare i Sodertalje.
' S .

Urax ex. Lisa, nog ké&nns hon igen.

"Thor” heter numera ”Aston” och
finnsi Vé_stervik.

Foto: Lars Johnegis

Aston, ex. Thor

”So6lje” heter "Tor” eller
atminstane hette hon s nar hos
saldes till Norge 2002 eller 2003.

Tor, ex. Solje
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”Pionér” Heter numera ”Olof”
och ar ombyggd frdn grunden
1983. saldes till Norge 2004

i

.Olof, ex Pioner.

Vi 6nskar alla vara
stédmedlemmar en God
Jul och ett Gott Nytt
Ar

Vi aterkommer med
information om 100 &rs
jubileet nasta ar. Vi kommer
da att kora turer pa Byalven
med vara stodmedlemmar



