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Det har gatt en lang tid sedan Ni
horde av oss.

Av olika orsaker har vi latit tiden
ga.

Att detta skett har olika orsaker,
ingen av dessa ar battre an ndgon

annan s lat oss bara konstatera
att det har skett.

Vi har inte glomt vara
stddmedlemmar utan hoppas att
Ni kvarstar nar vi nu antligen
sénder denna Bogsertross med
bifogat inbetalningskort.

Foreningen bestar som tidigare,
tyvérr har Roger Bodin lamnat
oss for seglatser pd andra vatten.
Efter en lang sjukdom sa orkade
inte kroppen langre.

Han har lamnat ett stort tomrum
efter sig.

Vad som hént sedan senast.
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Vi gjorde en forenklad
vintertdckning 2002.

Detta var inte sa lyckat utan
hésten 2003 gjorde vi som
tidigare genom att satta upp
“takstolarna” och tdcka med
presenningar.

Vi hade gamla stela sddana men
skrotade dessa och kompletterade
med en sorts kraftigare typ av sd
kallade japan-

presenningar.

Dessa ser hittills ut att klara det
bra, under hoststormen med
harda nordliga vindar som ligger
rakt pa Rolf blev det endast en
mindre reva.

Varen 2003 hade vi en del
korningar som vanligt.

Vi var lika som under 2002
kontaktade av Round Venern
Race att vara start och malbat.
Kent och Nisse skulle korda ut
Rolf till Aspholmen men
upptéckte nar de hade ett par
distansminuter kvar att det
dunkade orovéckande i vevlagret
till den framre cylindern.

De gick med reducerad fart in till
Aspholmen dar de konstaterade
ett haveri i det framre lagret.

Vi fick darfor lamna éterbud och
Nisse och Kent stéllde upp med
sina batar istéllet.

Vi blev liggande lange pa
Aspholmen for att organisera en
renovering av lagret.

Det &r ju inte vilket litet lager
som helst.

Vager tror jag 40 till 50 kilo och
ar ett babbits, glidlager bestdende
av tva halvor som demonteras
efter att insugningsventilerna
skruvats bort och vevaxel med
kolv héngts upp.

Det 4r ju inte varje dag det sker
sadana reparationer, men -
markligt nog i dessa tider sa finns
det bland oss pa Rolf (dock inte
hos mig) ett kunnande som
forvanar om hur man reparerar en
gammal tandkulemotor.

Det gallde ocksa att fa tag pa
babbits, ndgon som hade
kunnande i att gjuta mm tog tid
och stérre delen av sommaren

forsvann innan vi fick ett nytt
gjutet lager.

Nu &r det ju inte bara att skruva
dit detta.

Det maste skavas in pa plats och
vi fick hjélp med detta.

Vi akte ut till Aspholmen nagra
stycken for att fa dit det
renoverade lagret.

Det blev ett monterande,
demonterande, infargande,
skavande med skavstal
monterande och provande.

Jag réknade inte men sékert 25
till 30 ganger.

Detta gjordes pa sé satt att
lagerhalvorna skruvades ihop och
drogs runt i det trdnga utrymmet
inuti motorn.

Detta maste ske med att en lag pa
var sida motorn och skruvade dit
lager- halvan och provade
passningen dérefter skava och
gOra om samma mandver.

Néval det fungerade och vid
provstart 14t det ganska skapligt.
Nisse och Kent verkar dock inte
helt nojda utan

Efter hostens kdrningar utan har
nu i vinter matt upp spelet i
lagerhalvorna.

Jag hoppas att det 4r bra sa vi
slipper att géra om ovanstaende.
Nu ligger Rolf infrusen i isen i
Harefjorden vid Kents och Evas

brygga pa Sandviken.

Varen ar i antdgande det blir
ljusare for varje dag.

Nagra storre arbeten vantar inte
pa Rolf.

Lite kosmetika med malning blir
det ju alltid och om det blivit
nagra andra delar som behdver
ses Gver s tar vi tag i det och allt
annat nar det blir varmare.

Vi kommer att se dver sékerheten
med béttre placering av livvastar.
Vi kanske har en ny modern
radar pa gang.

Vi kommer att om allt gar i I3s att
skaffa ytterliggare en upplasbar
livbat.

Detta om kostnaderna blir
overkomliga.

Vi har lovat kdrningar med véra
stddmedlemmar.
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Detta har vi forsokt att klara vid
nagon av marknaderna har i
Séffle.

Hittills har det stupat pa bland
annat daligt vader

Och givetvis dven pa oss sjilva
som inte tagit riktigt tag i detta.
Vi maste dock forsoka att fa det
att g i 1as pa nagot satt.

Vi &r 6ppna for tips.

Just nu vréker det ner snd och det
&r ca 30 till 40 cm och verkar som
det skall bli mer av samma vara.
Sa jag tar tillbaka vad jag skrev
ovan om att varen narmar sig.
Detta med sn6 har dock det goda
med sig att Vanern kommer att
stiga sa vi far mer vatten under
kolen.

Ett orosmoment &r ocksa att
Vénerns Seglationsstyrelse skall
ut pa entreprenad.

Detta kan sékert p sikt fa
konsekvenser for utprickningen i
vara fritidsfarleder.

Ingenting verkar i dessa tider fa
vara som det varit.

Hur man nu an raknar sa kan det
inte vara riktigt att fristalla de nu
anstéllda for att ta in en ny
entreprendr.

Den erfarenhet som finnes kan
inte en ny organisation lara sig,
inte nar det handlar om ett sa
stort vattenomrade med manga
speciella forhallanden som har i
Vénern.

Kostnadsmassigt kan det inte vara
annat 4n smé besparingar i det
stora och méktiga Sjofartsverkets
budget.

Det verkar dessutom vara nagot
skumt med upphandlingen av
dykeritjansten och
anbudsforfarandet har
Overklagats.

Tycker mig ha sett liknande
tidigare.

Det skall bli intressant att folja
vad som hénder.

De flesta av oss har antagligen
bét och den som ser férandringar
som berdr oss och vara
fritidsfarleder sla omgaende larm
till batorganisationer och
tidningar.
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Med ovanstaende hoppas jag att
Ni fatt en liten forklaring till att
ni inte hort av oss.

Vi beklagar detta och skall battra
0SS.

Rustan Werling

Bogserbéaten Rolf
Sommar och hést 2002.

Vi kom igang sent pa varen pa
grund av att vi vantade pa den
nya trycktanken som vi bestéllde.
Det kanske inte var nagot storre
fel pa den befintliga, men
eftersom vi laddar den med minst
20 kilos dvertryck sa vagade vi
inte ta risken att ha den kvar.

Nu var det inte bara att tillverka
en ny var som helst.
Spréangamnesinspektionen stéller
krav pa tillverkare, ritningar skall
upprattas och granskas, vi ville
veta kostnaden m.m.

Naval, efter detta utredande sa
gav vi klartecken och vi fick den
tillverkad i Gavle.

En ny galvad trycktank med
samma matt som den gamla.

Ni som inte vet vad den anvénds
till s& kan det vara pa plats med
en forklaring.

Innan vi stoppar motorn sa
anvander vi en av vara tva

M
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cylindrar som kompressor och
later den pressa in luft/avgaser i
trycktanken. Motorn klarar att ge
ca 20 kg tryck. Detta anvander vi
sedan till att starta med.

Vi baxar svanghjulet i lage sa att
den bakre kolven kommer i sitt
hogsta lage. Vi satter strom pa
glodstiften och dppnar kranen till
trycktanken och via en spak ger vi
kolven en knuff sd att den framre
kolven komprimerar olje/ luft-
blandningen till att tdnda.

Vi har vid kall motor luft till ett
start forsok och vid varm kanske
tva forsok.

Det &r lite lotteri, ibland startar
den baklanges eller sa ger man
for lite startluft sa det blir att baxa
ratt svanghjulet och borja om.
Som tur &r har vi en liten
encylindrig dieselmotor med
kompressor och generator s vi
kan ladda om och komma igang.
Vi har gjort div. reparationer

av rostskador pa maskinkappen,
en ny lucka till maskinrummet,
utvandig malning av skrov,
racken m.m.

Efter detta blev det en riktig
forsommar med delvis ostadigt
véder och vi fick ingen riktig
ordning pa foretagsturerna,
beroende pa grund av instéllda
turer pa grund av ogynnsamt
vader.

Sedan blev det SOMMAR

L
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Alla foérsvann in i skuggan och
med egna batliv.

Vi hjalpte dock till med diverse
transporter till Floghall dér den
nya forlangda bryggan och grillen
nu ar fardigstallda.

Ar det manne Véanerns mest
forndma klubbholme?

Var finnes klubbstuga, dver 100
meter brygga med badstegar,
bojar, grill, undangdmda badvikar
mm.

Dessutom 6ppen for alla.

Detta en parentes men har ni
mojlighet s &k dit.

Vi hade ett uppdrag under
sommaren, vi var mal och startbat
pa Round Venern Race ute vid
Aspholmen. Etappuppehall med
festligheter i den nya gasthamnen
pa Ekenas.

Denna blev minst sagt full av
batar men som genom ett trollslag
sa samsas alla och far plats.

P& kvallen mat, musik och dans.
En kvéll med fint véader.

Starten dagen efter bjod pa sol
och kuling.

Starten skulle vara forlagd till
omradet utanfor Gunnarsholmen.
Vinden var sydvést med
kulingstyrka och jag forsokte fa
tavlingsledningen att &ndra

startplats d det skulle vara
omdjligt for de olika klasserna att
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starta i den som vi visste mycket
héga sjéhévningen.

Vi gick ut med Rolf men utanfor
Gunnarsholmen gick vi in i sa
grov sjo att vi fick vatten dver
fordéack upp pa halva styrhytten.
Jag besl6t dé om att avbryta och
kontaktade tavlingsledningen som
fick andra startplats till 1& norr
om Lurd utanfér Bosshamn.

I host har det blivit ndgra turer
men for var ekonomi far vi
aktivera oss till 2003.

Vi slussade upp till S&fflemarten
och har den lite provisoriskt
Overtéckt hos

Kent och Eva i Sandviken.

S/s Falken

Falken var Billeruds forsta
bogserbat byggd i trd okant ar.
Finns med pa en oljemalning av
bruket fran 1800-talet. Enligt

Vill pdminna att ROLF har en
hemsida pé Internet. Dar kan Ni

lasa mera om ROLF, alla tidigare
"BOGSERTROSSEN?” finns
ocksé dar. Hittas lattast genom att
ga till : http://
marinmotormuseum.sida.nu

sedan Klickar ni pa lanken till
bogserbaten ROLF.

uppgift hade den en
tandkulemotor dom sista aren och
skall ligga sjunken i Bydlven
nagonstans i narheten av Bruket.
(Ar det ndgon som vet natt om
detta s& 4r jag mycket intresserad)
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Nu véntar vi bara pa att varen ska
komma och fylla pé lite vatten i
Vanern sa att vi kan njuta av en
fin bétsommar 2004.

KO.
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